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Telma neu positioniert

BUSTEST Kleinbusse in Niederflurausfiihrung sind aufwandige Konstruktionen, sollen sie doch
annahernd den Komfort der ,Grol3en” bieten. Die Stadtminis von Auwarter fahren jetzt mit reduzierten
Vibrationen.

raditionell steht Auwérter flr eine
Tbreitgef'aicherte Palette an hochwer-

tigen Mini- und Midibussen. Seitens
der Konstruktion besonders aufwéandig
sind die Citybusse. Unabhéangig davon, ob
es sich um eine Low-Entry-Lésung oder
eine Vollniederflur-Variante handelt: Die
Antriebswelle muss so in Richtung Hin-
terachse verlegt werden, dass der Boden
entsprechend dem Niederflurkonzept
eben gestaltet werden kann und die stu-
fenlosen Einstiege moglichst niedrig sind.
Dabei ist ein Kardantunnel im Bus passé.
Eine sinnvolle Losungist die Verwendung
eines Z-Getriebes, das mittels doppelter
Umlenkung unter Beibehaltung der Rich-
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tung die Kardanwelle so tief versetzt, dass
sie gradlinig vom Fahrerhaus zur An-
triebsachse verlauft. Diese elegante und
zugleich aufwandige Losung wird in der
Sprinterklasse beispielsweise von Merce-
des-Benz (Minibus GmbH) selber, jedoch
auch von Auwarter eingesetzt.

Eine weitere, vor allem sicherheitsre-
levante Komponente im Bus ist die ver-
schleif3freie Zusatzbremse. Im Minibus
wird meist eine auf das nétige Bremsmo-
ment abgestimmte Wirbelstrombremse
von Telma verwendet. Sie wirkt direkt
auf die Kardanwelle und findet ihren Platz
dort, wo sie am wenigsten stort: Direkt
nach der Antriebseinheit oder im Bereich

der Hinterachse. Mitunter werden auch
die Sitzpodeste genutzt, worunter sich die
Telma zur Fahrzeugmitte hin platzieren
lasst. Im Sprinter City 77 von Mercedes ist
dies beispielsweise so geldst, weshalb der
Mittelgang zur vorderen Plattform einen
kleinen Schwenk um das erste Sitzpodest
machen muss, der Gang nach hinten je-
doch vollig eben verlduft.

Bei Auwaérter hatte man sich anders
entschieden: Im Citystar safd die Telma
urspringlich direkt vor der Hinterach-
se, wo sie allerdings 70 mm unter dem
tiefsten Punkt des Fahrgestell-Rahmens
herausragte. Die eingeschrénkte Boden-
freiheit war mit ein Grund, weshalb man
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Auwarter-Busse fiir den Linien-
einsatz: Centro City (vorn) und
Citystar. Bei Bedarf lassen sich die
Minis auch fiir den Ausflugsver-
kehr ausriisten, wobei der nied-
rige Einstieg dlteren Fahrgasten
entgegen kommt.

die Telma ganz nach vorn verlegte. Aller-
dings musste nun die mehrfach geteilte
Kardanwelle tUber Kreuzgelenke steiler
nach unten gefiihrt werden - ein Umlenk-
getriebe wollten die Konstrukteure wegen
moglicher Gerduschentwicklung zunéchst
vermeiden. Doch die Losung ausschlief3-
lich tiber Kardanwellen erwies sich als
storanfallig, weshalb man schliefdlich auf
ein Z-Getriebe wechselte. Allerdings zeig-
te sich jetzt die beflirchtete
Gerauschentwicklung mehr
aus den Schwingungen der
Telma-Rotoren. Um dem ge-
genzusteuern, wurde eine vol-
lig neue Variante entwickelt:
Hierbei ist die Telma an das
Z-Getriebe hinten angekop-
pelt. Somit setzt sie die obere
Gerade des ,Z“ fort, wogegen
die zweifach umgelenkte Kar-
danwelle unter dem Nieder-
flurboden gradlinig nach hinten die An-
bindung an die Hinterachse bildet. Damit
wirkt die Bremsleistung der Telma zwar
zuverldssig auf die Kardanwelle, ibertréagt
jedoch nur noch im reduzierten Umfang
ihre funktionstypischen Schwingungen,
da das Z-Getriebe dazwischen sitzt. Diese
Losunghat sich derart bewéhrt, dass man
sie direkt auch beim jiingsten Mitglied der
Auwdrter-Familie, dem Centro City ver-
wendete.

Wir wollten uns von den Vorteilen die-
ser konstruktiven Mafsnahmen tiberzeu-
gen, gleichzeitig auch Citystar und Centro
City im direkten Vergleich ,erfahren®.

Preisglinstige Alternative

Hochwertige Fahrzeuge wie von Auwar-
ter sind im entsprechenden Preissegment
angesiedelt und damit erheblich teurer, als
die wachsende Konkurrenz an Minibussen
beispielsweise aus Spanien, Osteuropa
oder der Tiirkei. So kostet der bis auf den
Fahrerarbeitsplatz samt Vorbau komplett
aufgebaute Vollniederflurbus Citystar (26
Fahrgaste) um die 150.000 Euro.

Um im mittleren Preissegment eine Al-
ternative bieten zu kénnen, hat der Her-
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~Auwarter bie-
tet anstelle der
Originalvergla-
sung des Sprin-
ter auch weitere
Ausfiihrungen
an, etwa eine
Doppelvergla-
sung.”

steller vor zwei Jahren den Centro City
kreiert. Dessen Basis ist namlich kein
Windlauffahrgestell (so bezeichnet man
das Fahrwerk mit Fahrerhaus, Rahmen
und Kotfliigel), wie man es beim Citystar
verwendet, sondern ein serienmaf3ig aus-
gestatteter Kastenwagen. Demnach also
ein Aus- und Umbau statt eigenstandigem
Aufbau. Zudem wurde beim Centro City
auf Vollniederflur verzichtet, eine Mit-
telplattform entsprechend Low-Entry tut
es namlich auch. Der knapp kalkulierte
Kleinbus verfligt bei 13 Sitzplatzen iiber
eine Kapazitdt von 22 Fahrgédsten und ist
ab 110.000 Euro zu haben. Individuelle
Ausstattungen, die zum Teil auch die Ka-
rosserie betreffen, sind jedoch als Sonder-
ausstattung moglich. So bietet Auwarter
anstelle der Originalvergla-
sung des Sprinter weitere Aus-
fihrungen an: Doppelvergla-
sung, Stufenglasoptik (origi-
nal Ausschnitt mit schwarzen
Einfdrbungen) sowie vergro-
Berte Fensterausschnitte mit
Panoramaverglasung, tiefer
Briistung und hochgezogener
Windschutzscheibe. Als Son-
derausstattung gibt es auch
eine Heckverldngerung (330
mm). Grundsétzlich gilt fiir alle Centro
City, dass die grof3flachig verglasten Dop-
peltiiren elektrisch betrieben sind.

Unser Testbus erschien in der aufwén-
digen Variante mit Panoramaverglasung.
Den Antrieb bildete die géngige Kombi-
nation aus dem 516 CDI-Motor in Euro-
5-Ausfiihrung (163 PS) und einem Finf-
Gang Wandlerautomaten. Das allgemein
bewdhrte Sprinter-Cockpit entspricht
auch hier weitgehend der Serienausstat-
tung. Allerdings gibt es fiir bustypische

Funktionsschalter wie etwa die Tlrbetati-
gung ein aufgesetztes Modul tiber der Mit-
telkonsole. Aufderdem ergénzt ein Spiegel
flr den Fahrgastraum die Einrichtung im
Cockpit. Option ist eine - sicherlich emp-
fehlenswerte — Haltestellenbremse. Der
serienmaflige Fahrersitz des Sprinter bie-
tet guten Komfort. Auffallend ist im Cen-
tro City die zum Teil ungenutzte Beifah-
rerseite, wo im Testbus nur der Stdnder
flir den Kassenautomaten montiert war.
Flir weitere Einbauten ist Platz vorhanden,
da auf den - tiberfliissigen — Beifahrersitz
verzichtet wurde. Ebenso iiberfliissig ist
die werksseitige Schlagtiire, was jedoch
zum Konzept gehort, aus Kostengriinden
am Vorbau nichts zu &ndern. Méglich sind
jedoch unterschiedliche Ausstattungs-
varianten, beispielsweise als Club- oder
Shuttlebus mit stufenlosem Einstieg und
mit zusatzlicher Bestuhlung der Nieder-
flurplattform. In diesem Falle kann auf
Wunsch ein Beifahrersitz eingerichtet
werden.

Neue Fahrzeuglésungen

An ihrem Platz geblieben ist somit
auch die B-Sdule, wodurch der Einstieg
mit doppelfliigeliger Aufdenschwingtiir
im Vergleich zum Citystar 400 mm wei-
ter hinten beginnt. Somit verlduft die
Stufe zum Cockpit schnurgrade zwischen
beiden B-Sdulen - anders als im Vollnie-
derflurbus Citystar mit schragem Winkel
zwischen Einstieg und Fahrerarbeitsplatz.
Auffallend ist hier ein Metallkasten aus
geriffeltem Aluminium, der rechterhand
vom Fahrersitz eine Erhebung bildet. Die-
ser Kasten verbirgt die ansonsten iiber-
stehende Telma. Nicht unbedingt elegant
gelost. Doch auf Wunsch kann die Ab-

Verschleif3freie Dauerbremsen...

... erhdhen die Sicherheit und reduzieren den Verschleil} der Bremsbeldage
erheblich. Daher sollten sie auch in Kleinbussen der Sprinterklasse nicht feh-
len. Auf jeden Fall erforderlich ist eine Zusatzbremse - in diesem Fahrzeug-
segment werden elektromagnetische Wirbelstrombremsen wie die Telma
eingesetzt - wenn Auflastungen am Fahrzeug anstehen. Je nach Aufbau,
Kapazitat und Ausstattung bewegt sich der Sprinter namlich hart am Rande
des werksseitigen Limits von 5 t Gesamtgewicht. Daher setzen Aufbauer und
Betreiber auf Auflastung, wenn technisch moglich. So auch beim Vollnie-
derflurbus Citystar, der mit 5,5 t zugelassen wird, oder der Mittelniederflur-
Variante Centro City, dessen Auflastung auf 5,3 t mit einer Begrenzung auf

Tempo 70 km/h verbunden ist.
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tEChnIk AUWARTER CENTRO CITY - CITYSTAR

deckung anders gestaltet werden, etwa
unauffallig durchgehend. Dass man hier
und bei anderen Sonderwtinschen flexibel
ist, gehort zu den Starken der Auwarter
GmbH.

Die Einstiegshche von 340 mm ent-
spricht den grofden Niederflurbussen. Wer
die optionale Luftfederung an der Hinter-
achse bestellt hat, verfligt auch iber eine
Hebe- und Senkfunktion, die jeweils 60
mm Hoéhenunterschied ausmacht. Neu
ist die manuell ausklappbare Rollstuhl-
rampe. Sie ermoglicht durch doppelt an-
geordnete Scharniere einen besonders
niedrigen Auffahrwinkel.

Solide und pflegeleicht

Auch der preiswerte Auwairter-Bus
macht was her: Geriffelte Edelbleche, die
als Stofdkante ringsum die in den Rah-
men gesetzte Niederflurplattform sowie
die Stufen einfassen, erleichtern die
Reinigung und wirken solide. Um dem
Stolpern von Fahrgdsten vorzubeugen,
wurde der Ubergang ins hdhere Sitzab-
teil mit einem rotleuchtenden LED-Band
versehen. Als Bestuhlung wurden die
bewadhrten Pino-Sitze von Vogel instal-
liert, die strapazierfahig und komfortabel
zugleich sind. Griffe auf dem Sitzriicken
sowie die gelben Haltestangen mit Stopp-
tasten entsprechen den Vorgaben fiir den
Linienverkehr. Boden, Seitenwande und
Decke sind mit strapazierfahigen Kunst-
stoffen wirksam gegen Schaden durch
Vandalismus geschiitzt. Die Farbtone
sind in sanftem Grau-Blau gehalten. Als
Basis flir die Innenverkleidung wurden
stabile, jedoch leichte Sandwichplatten
verwendet. Neben der Sprinter-eigenen
Klimatisierung fiir das Cockpit wurde der

www.busplaner.de

0 Ausfiihrliche Angaben zu tech-
(o)) nischen Daten sowie Bilder
; zum Auwirter Centro City und
Citystar finden Sie auf unserer
Website. Hier kdnnen Sie auch
alle Bustests seit dem Jahr 1999

abrufen.

ist hier die langsseitige Bestuhlung. Hohe
Fenster steigern das Raumgefiihl.

rechterhand ist ein Kompromiss.

I Sehr gut
gelun-
gen:

Das Low-Entry-
Konzept bietet
Niederflur bis
zur ersten Sitz-
reihe, die tiefer
angeordnet

ist. Pinot-Sitze,
Verkleidungen
und Beleuchtung
wirken ebenso
wie die AuBBen-
schwenktiiren
von Bode funktio-
nell und wertig.

Citystar: Durchgehend Niederflur mit
+ gerade verlaufendem Mittelgang. Die

leichte Steigung liber der Hinterach-
se stort nicht. Fiir den Messeeinsatz gedacht

Centro City: Das bewahrte Sprinter-Cockpit bietet Centro City mit neu-
dem Fahrer guten Komfort. Der ungeniitzte Raum I gestalteter Klapp-

. Citystar: Zwei Tiiren erfordern
3 I mehr Funktionen. Die bustypi-

e

TEST

rampe: Beim Umbau
der Basis wurden die Fenster
weit herunter gezogen. Der
Low-Entry-Kleinbus diirfte
vielerorts die Voraussetzun-
gen fiir den Linienverkehr
erfiillen.

schen Schalter an der Mittelkon-
sole sind in zwei Reihen Ubersichtlich
aufgeteilt.
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Citystar: E!gener Centro City: Der Blick nach vorn ins Cockpit
Aufbau mit ng_ch vom + zeigt, dass der Vorbau des Sprinters nur
9?5“2“*’ B-Saulg. angepasst wurde. Die B-Saule blieb ebenso
Die doppel'fen Turgn wie die Beifahrertiir an ihrem gewohnten Platz. Nicht schon
:;;St:i[:)?;fr:t;\zi:v:t:rch- wirkt die auffallende Verkleidung der ansonsten liberste-
henden Telma (flacher Kasten in der Mitte). Bereits instal-

I i 5
= gehendem Niederflur liert: Halterung fiir die Zahlkasse.
boden vermuten.

Das glatte Heck ohne Tiire und Kofferraum
macht deutlich, dass der Citystar von Grund auf
als Linienbus konstruiert wurde.

wwn.messehusse.d.

Der Centro City wurde kos-
tengiinstig kalkuliert und
! umgebaut. Daher blieb das

Heck mit serienmafigen Sprinter-
Schlagtiiren erhalten.

Innovativ: Z-Getriebe mit nach unten versetzter Kar-
danwelle, dartiber in Richtung Podest/Heck die ange-
flanschte Telma, die so weniger Vibrationen Gbertragt.

Die Spiegel des Sprinters
+ bieten gute Sicht an bei-
den Seiten. Ein Zusatzspie-
gel fuir die Vorderseite lasst sich in

der Sprinterklasse wegen der schra-
gen Frontpartie nicht umsetzen.

Praktisch gel6st: Die
Bedienung fiir die Fahrt-
zielanzeige in den City-
Bussen von Auwarter.

bus 8-2012 5



tEChnIk AUWARTER CENTRO CITY - CITYSTAR

Centro City mit grofder Dachluke sowie
Konvektorenheizung im Fahrgastraum
ausgertistet. Die an den Deckenkanilen
langslaufenden Lichtbander verleihen
dem Minibus einmal mehr eine anspre-
chende Atmosphaére. Das Heck entspricht
der Serienausstattung des Kastenwagens
mit iiblicher Doppeltiire. Dahinter findet
sich zwar kein Kofferraum, jedoch etwas
Stauraum unter der letzten Sitzreihe. Wer
mehr bendtigt, kann die Heckverldnge-
rung wahlen.

Auf unserer Testfahrt zwischen Huns-
riick und Mosel tiberzeugte das Fahrver-
haltenin jeder Situation, auch an den zum
Teil kraftigen Steigungen. Jederzeit zuver-
lassig arbeitete zudem der Getriebeau-
tomat. Unsere Fahrerwechsel dienten
dazu, den Centro City auch als Fahrgast
zu erleben, wobei unsere Aufmerksamkeit
besonders den angesprochenen Betriebs-
gerduschen im Bereich Z-Getriebe und

Motor

MB OM 651 DE 22 LA, Vierzylinder-Turbodiesel mit Com-

Telma galt. Man muss schon sehr genau
hinhdéren, um von der Niederflurplatt-
form aus etwa zwischen 1.150 und 1.450
Umdrehungen eine Art hintergriindiges
Rumoren der Wirbelstrombremse her-
aus zu horen. Demnach scheinen sich die
aufwéndigen MafdSnahmen am Antriebs-
strang gelohnt zu haben, denn insgesamt
ist das Gerduschniveau flir diese Fahr-
zeugklasse gut. Dazu beigetragen haben
sicherlich auch weitere Mafnahmen wie
zusatzliches Dammmaterial innerhalb der
Radkésten oder Antidréhn-Masse zwi-
schen den Schnittkanten der Panorama-
verkleidung - was auch der Rostvorsoge
dient.

Eigenstandiger Aufbau des Citystar

Die Frage regelt sich — abgesehen vom
Preis - iber die vorgesehene Verwendung.
Als altbekannte Variante in aktueller Aus-

Technische Daten Auwarter Centro City

Lenkung

fihrung, fallt nattirlich sofort der eigen-
stdndige Aufbau des Citystar auf. Es gibt
zwei Plattformen mit jeweils doppelfliige-
liger Tiir, wobei der vordere Einstieg samt
B-Sdule weiter zum Bug gertickt ist und
somit einen Einstieg wie in grofden Lini-
enbussen bildet. Eine tiberfliissige Schlag-
tiir gibt es hier nicht. Technisch wie beim
Centro City gel0st ist die Integration der
Telma, weshalb auch hier neben dem Fah-
rersitz eine aufgesetzte Verkleidung die
uberstehende Dauerbremse verbirgt. Der
durchgehende Niederflurboden ist zwar
stufenfrei, iberwindet die Hinterachse
jedoch mit sanftem Anstieg. Wie beim
Centro City auch, wird der Citystar in zwei
Radstdnden angeboten: 4.325 mm und
4.800 mm. Der Testbus war als Shuttle-
bus fiir den Messeeinsatz gebaut worden,
weshalb die Sitze in der hinteren Halfte
langs angeordnet waren, mit breitem Mit-
telgang fiir mehr Stehplédtze. Der Antrieb

bus

Zahnstangen-Servolenkung (LZS 54) mit variabler

mon-Rail-Direkteinspritzung und Ladeluftkiihlung, Partikel-
filter zur Abgasnachbehandlung, Abgasnorm Euro-5/EEV

2.143 cm?
120 kW/163 PS bei 3.800 U/min
360 Nm bei 1.400 — 2.400 U/min

Hubraum
Nennleistung
Max. Drehmoment

Kraftiibertragung

Getriebe Automatisches 5-Gang Wandlerge-
triebe Mercedes W5A380, Uberset-
zung 3,595 - 2,186 - 1,405 - 1,00

-0,831(1.Gang), R=3,167

Antrieb Auf die Hinterachse, Ubersetzung
i=4,727 (Optioni=5,10)

Fahrwerk

Vorderachse Einzelradaufhdangung mit Querblatt-

Parabelfeder und Stabilisator
Starrachse mit Luftfederung, Knee-
lingfunktion, Stabilisator und StoR3-
dampfer, 2/2 Luftbalge/StoBdampfer

Hinterachse

Bremsanlage

Zweikreis-Hydraulikbremse mit Unterdruckverstarker,
innenbellftete Scheiben rundum, elektronisch geregeltes
Bremssystem EBS mit ABS, ESP, Bremsassistent. Verschleil3-
freie Wirbelstrombremse Telma CE 35

Ubersetzung

Heizung/Klima/Luftung

Fahrerplatz-Klimaanlage, Konvektorenheizung, Dachluke

Elektrik

Lichtmaschine 14 V/180 A, zwei Batterien 12 /100 Ah,
Trennrelais

Maf3e und Gewichte

Lange/Breite/Hohe 7.344/1.993/2.700 mm
Radstand 4.325 mm

Uberhang vorne/hinten 1.004/2.015 mm
Wendekreis 15.600 mm
Einstiegshohe 340 mm
Durchgangsweite Einstieg  1.160 mm

GroBe Niederflur-Podest 1.845x 1.710 mm

Stehhohe Mittelgang 2.150/1.895 mm
(Plattform/Mittelgang)

Leergewicht 3.660 kg

Zul. Gesamtgewicht 5.300 kg (5.500 kg moglich)

Tankvolumen 90|

Kapazitat 13/9 (Sitz-/Stehplatze)

Preis Testfahrzeug 125.000 Euro

bus
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Auch der kostenintensivere Citystar hat den Kasten fiir die Telma neben dem
Fahrersitz aufgesetzt bekommen. Das lasst sich schoner 16sen.

entsprach dem vorgestellten Centro City,
ebenso der Fahreindruck.

FAZIT: Mit dem Centro City hat Auwar-
ter die bereits bekannten Light-Versionen
der Clubbusse fiir die Niederflurvarianten
ibernommen. Der Kleinbus prédsentiert
sich als das, was er sein soll: Eine preis-
werte Version aus gutem Hause. Her-
vorzuheben ist, dass trotz preiswertem
Konzept individuelle Losungen moglich
bleiben. Unser Testbus soll 125.000 Euro
Kosten, inbegriffen sind bereits die luft-
gefederte Hinterachse (3.800 Euro), die
Telma und die Vorbereitung flir Kasse
und Fahrtzielanzeige. Ubrigens werden
Citystar und Centro City auf Wunsch auch
auf Basis VW-Crafter gebaut. Bekanntlich
ist die Crafter-Basis identisch mit dem
Sprinter von Mercedes-Benz. Allerdings
unterscheidet sich die Antriebstechnik:
Der Crafter istim Gegensatz zum Sprinter
nicht mit einem Wandlerautomaten ver-
fligbar. Wer ihn dennoch ohne selber zu
schalten fahren mochte, muss die Shift-
matic wéhlen, ein automatisiertes Getrie-
be (kein DSG-Getriebe).

Die Auwaérter GmbH, seit 2005 zur 0s-
terreichischen Pucher-Gruppe gehérend,
zahlt zweifelsohne zu den Kleinbusher-

stellern, die mit ausgereiften Produk-
ten und immer wieder neuen Ideen auf
dem Markt présent sind. Sorge bereitet
derzeit - praktisch allen Aufbauern und
Karossiers — die Umstellung auf die Euro-
6-Norm, die bei OPNV-Varianten teilwei-
se schon Voraussetzung flir Fordermittel
ist. Mercedes will 2013 ,rechtzeitig” die
entsprechenden Sprintermotoren zur
Verfiigung stellen, VW teilte auf Anfrage
mit, dass die Motoren ab 2014 die Vor-
gaben erfiillen. Dazu sei darauf zu ver-
weisen, dass Kleinbusse der Klasse M3
(Personenbeférderung mit mehr als acht
Fahrgastpldtzen und einer zulédssigen
Gesamtmasse von mehr als fiinf Tonnen
Gesamtgewicht) wie die grofden Busse
spatestens 2014 Euro-6-fahig sein miis-
sen. Fiir Kombitransporter und Kleinbus-
se unter fiinf Tonnen gilt dies erst ab 2015
(Typenzulassung jeweils ein Jahr frither).
Eine Liicke im Angebot ist eine Klasse da-
rilber zu erwarten: Mercedes-Benz will
den Vario nicht mehr Euro- 6-tauglich
aufriisten. Man darf gespannt sein, welch
neue Ideen sich hier finden.

Uber den Centro City berichtete unser Autor
Juirgen Gorgler.

© 2012 Alle Rechte vorbehalten. Vervielfaltigungen auf

Datentrdgern jeglicher Art sind verboten.

HUSS-VERLAG GmbH
Joseph-Dollinger-Bogen 5
80807 Miinchen

Tel. +49(0)89/32391-0, Fax -416
www.busplaner.de
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seitig. Komfortabel.
ar kennen!

Sicher. Viel

Lernen Sie den Auwirter Teamst

Teamstar Reise/Kombi.
Bringt mit Sicherheit vollen Einsatz
fir lhren Umsatz.

Ob im gehobenen Reiseverkehr oder auf Stadtereise:

Der Auwarter Teamstar bietet alles, was Sie voller Begeisterung
an lhre Sitze fesselt: Den Komfort einer Innenausstattung,
die sich perfekt an Ihre Auffassung von Luxus und elegantem
Design anpassen lasst. Modernste technische Features fiir
hochste Sicherheit. Und jede Menge Raum, um neue Standards
in Sachen Busfahrgenuss zu setzen!

Auwarter GmbH

KringstralRe 2 - D-71144 Steinenbronn
Tel. +49 7157 4081 - Fax. +49 7157 408290
www.auwaerter.de - info@auwaerter.de

SRS Pucher Group £

DRIVE FIRST CLASS
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kurzfristig verfligbare
Fahrzeuge

OMNIBUSSE SONDERFAHRZEUGE
KringstraBe 2, D-71144 Steinenbronn
Telefon (07157) 408-1

Telefax (07157) 9390

Internet: www.auwaerter.de

Auwarter Teamstar Reise lang
27+1+1 Schlafsessel seitlich u. rickwarts verstellbar.
Fahrgestell Mercedes Benz Vario O 818-48 D

ohne Zulassung

Ausstattung

Technik 177 PS EURO 5
ABS, Telma CC 80
6-Gang-Schalt-Getriebe
100Km/h Zulassung
Standheizung mit Vorwahluhr
Tempomat, Luftfederung HA
Lufttire vorne, Nottlire hinten
Servicesets, Disenbellftung
Gepacksablagen, Kofferschutz
Konvektorenheizung
Gardinen, Podestleuchten
Radzierblenden,Rickfahrwarner

Batterietrennschalter — .

Version IAA Preis € 144.900,00,- zzgl. Mwst

Ob in Stadt- oder Uberlandverkehr, der
Teamstar City ist ein Multitalent. Mit Bestuh-
lung von 15-22 Sitzplatzen je nach Ausstat-

Komfort, wirtschaftlich, elegant, robust und
vieles mehr. Der Pucher Minibus Super
Sprinter mit 19+1+1 Bestuhlung, standard-

Klein, wendig und vielfach einsetzbar. Im
Einstiegsbereich ausgefuhrt als Nieder-

flurfahrzeug ist er geeignet fur den inner-
stadtischen Nahverkehr und viele weitere

maBig ausgerustet mit Panoramascheiben,
vergréBertem Kofferraum und komfortablen
Einstieg. Im klimatisierten Innenraum hohe,
mehrfach verstellbare Reisesitze mit Be-
luftung und Leselampen sowie groBzlgige
Gepéacksablagen. Mit anderen Worten, der
ideale Kleinbus zum Reisen.

Einsatzmdglichkeiten. Fahrerabschrankung,
Frontklimaanlage, hohe AuBenschwingttr
mit Rollstuhlrampe und vieles mehr. Bestuhlt
mit 13+1 Sitzplatzen und Stehplatzen je
nach Ausstattung, wahlen Sie ihren indivi-
duellen Bus ganz nach Wunsch.

tung und Niederflurplattform im Heck, mit
Doppeltire und Rollstuhlrampe auch fur
Passagiere im Rollstuhl leicht benutzbar.
Von Linien- bis Komfortsitzen, Klimaanla-
ge und Gepéacksklappen auBen reicht die
Ausstattung und damit angepasst an die
vielen Einsatzanforderungen im Busbetrieb.
Teamstar City, Ihr vielseitigster Bus.
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